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MMA-IBAMA - DEFIN/DF

Estudo Técnico Preliminar 20/2026

1. Informacoes Basicas

Numero do processo: 02001.009279/2026-50

2. Descricao da necessidade

2.1. Contratacdo de prestacdo de servico de fornecimento de aeronaves, na modalidade fretamento, para complementar os meios aéreos operados pelo
Ibama, em especial para apoio as acdes de prevencdo e combate a incéndios florestais, além de apoio logistico as demais atividades de campo
desenvolvidas pelo Instituto.

2.2. A demanda de meios aéreos para as agdes do Centro Nacional de Preven¢do e Combate aos Incéndios Florestais (Prevfogo) ocorre de forma sazonal,
com distribuicdo conforme o periodo de estiagem em cada regido do Pais. De acordo com o histérico de operagdes de combate ampliado realizadas nos
ultimos anos por aquele Centro, o periodo com maior demanda de aeronaves ocorre entre meados de agosto e outubro, nos estados de Tocantins, Mato
Grosso e Mato Grosso do Sul, e entre os meses de fevereiro e abril no estado de Roraima.

2.3. A variagdo sazonal da necessidade dificulta a manutencdo de frota permanente em quantitativo que permita ao atendimento das demandas da
fiscalizagdo ambiental e incéndios florestais. Ndo ha recursos disponiveis para manutencdo de quantitativo permanente ampliado, ocorrendo o
remanejamento das aeronaves operadas por meio do contrato continuo e empregadas sobretudo pela fiscalizacdo ambiental. No periodo de maior
severidade dos incéndios florestais, momento no qual sdo propicias também as acdes fiscalizatdrias aerotransportadas, justamente pela estiagem na maior
porcdo do pais, praticamente ocorre o uso integral das aeronaves pelo Prevfogo, reduzindo a capacidade em campo das ac¢des de combate aos ilicitos
ambientais, em especial mineragdo e desmatamentos ilegais.

2.4. Por outro lado, a necessidade de atendimento das demandas da area de fiscalizagédo e incéndios florestais dificulta a permanéncia das aeronaves em
acOes preventivas e de primeiro ataque, contribuindo para agravamento das ocorréncias com fogo - com deslocamento dos meios aéreos em condi¢des
mais severas. No corrente ano, a frota contratada pelo Ibama de forma continua é de apenas sete aeronaves (monoturbinas leves), nimero incompativel
com a dimensado territorial de atuagdo do Ibama e de ocorréncia de incéndios florestais.

2.5. Nesse sentido, ha a necessidade de ampliar de forma temporaria os meios aéreos - sobretudo helicépteros, para emprego em a¢des de prevencao e
combate aos incéndios florestais, permitindo a manutengdo de grande parte das a¢Oes de fiscalizacdo, ao mesmo tempo em que se melhora a eficiéncia
das agdes do Prevfogo, com prevencdo e primeiro ataque, reduzindo custos e, principalmente, os danos ambientais nos biomas afetados pelo fogo.

2.6. Do mesmo modo, para cumprimento das diversas missoes finalisticas da Autarquia, que tém como palco praticamente toda extensao territorial do
pais, esse com dimensdes continentais e relativa baixa oferta comercial de voos regulares para cidades menores, assim como a auséncia de op¢des para
pistas homologadas no interior de Terras Indigenas e Unidades de Conservagao Federal, faz-se preponderante a contratacdo de aeronave de asa rotativa
para transporte de passageiros e carga.

2.7. Nesse contexto, tal contratacdo preenchera atual lacuna operacional que retira do Instituto autonomia deciséria para alcance dos seus objetivos, seja
por ficar a mercé da malha aérea disponivel ou contratacdo de taxi aéreo por outros entes do Estado, assim como de outras unidades areas ptblicas e das
forcas armadas, essas com agenda prépria o que torna dificultoso e/ou custoso o encaixe das demandas do Ibama.

2.8. Ademais, ao possuir meios prdprios para grandes deslocamentos a autarquia ganha em seguranca operacional, em razédo da dissimulacéo, capacidade
de transporte de materiais sensiveis, autonomia deciséria para atendimento de suas necessidades operativas a qualquer tempo agilizando a movimentagao
dos recursos do Instituto para os locais de agdo, ampliando a eficiéncia e de consequentemente os resultados ambientais.

2.9. O emprego de aeronave de asa rotativa podera suprir as necessidades tanto das atividades do Prevfogo como da Fiscalizacdo Ambiental e
Emergéncias Ambientais, portanto, com uso continuo e distribuido no territério nacional.

4.1. Na estrutura do Ibama, as atividades de prevengdo e combate aos incéndios florestais em todo o territério nacional sdo desenvolvidas pelo Centro
Nacional de Prevencdo e Combate aos Incéndios Florestais (Prevfogo). Esse centro especializado aciona o apoio de aeronaves de acordo com a
complexidade e dimensédo dos incéndios florestais, assim como para atividades de prevencao, as quais tém se intensificado nos tltimos anos com a
aplicagdo de a¢Ges de manejo integrado do fogo, em que hé uso de helicépteros essencialmente para o transporte de brigadistas para os locais de queimas
prescritas e, a partir de 2023, ignicdo aérea com equipamento acoplado como carga externa as aeronaves.
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4.2. Além das atividades diretas de prevencdo e combate, hd uma demanda de transporte de pessoal e equipamentos entre regides e bases operacionais,
requerendo o emprego de meios aéreos para movimentacdo entre locais distantes e sem malha aérea comercial. Essa demanda também esta presente
na fiscalizagdo ambiental, com ocorréncia de a¢cdes com necessidade de transporte de materiais restritos para a aviagdo comercial e em locais ndo
supridos pela aviacdo comercial.

4.3. Enquanto as ag0es diretas tem necessidade de aeronaves de asas rotativas aptas a operar em locais restritos, os deslocamentos a grandes distancias
sdo adequados para aeronaves de asa fixa. Assim, a pretendida contratacdo deve incluir os dois tipos de aeronaves, em quantidades e especificacoes
delimitadas ao longo deste estudo.

4.4. Para avaliar em quais demandas ocorreu o uso das aeronaves contratadas pelo Ibama em agdes de prevencdo e combate aos incéndios florestais,
foram selecionados nos registros de didrio de bordo os voos identificados como Transporte de Material e Brigadistas (TMB) e Combate Direto (CMB),
com separacao por aeronaves, conforme apresentado na tabela seguinte:
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AMO UF 1AM FEV MAR ABR A JuL AGO SET ourt NOV DEZ TOTAL ANUAL
IBARA-O1 ETH 43 [i] 18 101 af 235
IBANA-O2 47 115 40 ] 2% 337
2006 IBANA-03 11 56 k=] 160
IBANA-0S 17 17
IBARALA-O6 o
IBANA-OT 1 136 101 432 54 156 45 561
IBANA-01 20 2 22
IBARAA-02 4 a5 109
2007 IBANA-O3 2 25 13 121
IBANA-OS pr] 28
IBANA-06 20 6 T2 188
IBARAA-OT g% 47 14 154
IBANA-01 mn B 45 TE 250
IBANA-03 o
IBANA-04 o
. IBANLA-O5 44 EE] ] 200
IBANLA-06 3 g 8 1z 120 15 T 234
IBANA-OT [T 53 F7] 27 [T 4 a4 345
IBARAA-01 38 3] 55 10 5% 47 266
IBANA-O2 64 T 141
IBANA-03 pr] 54 I8 52 162
2019 IBAMA-04 5 [ m
IBARAA-O5 113 ] F | L og EFL]
IBANA-06 a2 14 11% EE] 200
IBANA-OT 28 13 & 67
IBANA-01 ] 118 108 285
IBANA-OZ 44 Sk 111 &0 276
2020 IBANA-03 19 g n 5% T3 208
IBANA-02 a7 36 B1 F] 163
IBARAA-DE 7 x7 137 161 54 456
IBANA-OT E¥] Fe) 13 135 p]
IBANA-01 EE] a7 E] EE] 234
IBANA-02 ] 122 55 18 243
2001 IBANA-O3 18 21 E i 116
IBANLA-04 106 % 15 216
IBANA-05 0 15 BS
IBANA-OE a7 17 19 e ]
IBANA-OZ =] ] % 6 322
IBANA-03 41 13 ] ]
2002 IBANA-02 107 34 24 165
1BARLA-O5 3 45 aE
IBANA-06 a7 £2 139
IBANA-0Z 53 126 3 182
IBANA-03 4 g5 49 21 129
IBANLA-O4 18 L] E 46 2] 7 176
2003 IBANA-O5 4% FE] 1]
IBANA-06 54 17 111
IBANA-OT 7 54 101
IBARAS -8 g% 26 111
IBANA-OZ 4 Gl 135 3 140 17 5 45 454
IBANA-02 42 103 mn a1 87 56 450
1BARLA-O5 a5 b Pl 123 104 ] 302
IBANA-06 A5 6 &5 E] 14 204
2024 IBANA-08 0 103 L] 56 10 29 53 18 LY 11 an
EL 43 45 5% 3 166
LABAREDA-01 ] 5% a1 1% 251
LABAREDW-02 54 109 %6 224
LABARE D03 T1 % &8 26 260
LABARE D0 I 100 &5 217
IBAMA 01 [EE] [
IBAMA 02 14 10 24
IBAMA 03 16 59 ™
IBARAA 04 ik 12 ] B3
IBAMA D% 5 25 a7 43 5 115
2005 IBAMA D6 17 21 £+
IBAMA 07 11 11
LABAREDA-01 EL] 110 26 171
LABAREDW-02 [ 52 102 26 186
LABARE D03 32 &2 11 125
LABARE D0 11 G 1¥ Ha

4.5. Analisando a tabela acima é possivel perceber que, historicamente, o periodo de maior predominancia na utilizacdo de aeronaves de asas rotativas
pelo Prevfogo é entre julho e novembro. Ademais, h4 uso recorrente entre fevereiro e abril em razdo da sazonalidade do periodo de chuvas em partes do

pais, especialmente no estado de Roraima, no qual o auge da época de seca, e assim critica aos incéndios florestais, é nesse periodo.

4.6. Salienta-se que a utilizacdo de aeronaves em Roraima para atendimento das demandas do Prevfogo entre fevereiro e abril tende a acompanhar os

efeitos dos fendmenos naturais identificados como "EI Nind

e "La Nind", os quais podem causar intensificacdo da seca - "El Niné" - ou ocasionar

chuvas nessa regido - "La Ning". Tal correlacdo positiva entre os incéndios em Roraima e os fendmenos climaticos citados explica o uso intenso de
aeronaves em 2016 e 2019, periodos de "EI Ning" ativo, assim como a ndo utilizagdo entre fevereiro e abril nos anos de 2017, 2021, 2022 e 2023,
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quando da ocorréncia de "La Nind" (ocorréncia dos fendmenos naturais conforme série histérica da National Oceanic and Atmospheric Administration -
NOAA, instituicdo governamental estadunidense de monitoramento climdtico, disponivel em: "https://origin.cpc.ncep.noaa.gov/products
/analysis_monitoring/ensostuff/ONI_v5.php").

4.7. A distribuigdo espacial do emprego das aeronaves demonstra a concentragdo em unidades da federacdo especificas, conforme apresentado na tabela
a seguir:
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AP 18 101 117 236
GO 2 3
MA 56 156 212
2016 MT 56 a7 153
RO 72 14 86
RR 21 249 272 117 659
TO 21 51
AM 28 28
DF 12 3 17
GO 2 65 67
MA 88 36 124
2017 MG 2 2
MT 34 99 11 144
PA 2 2 4
RR 20 19 39
sP 2 2
TO 4 121 70 195
AP 63 63
BA 33 20 53
MA 71 23 3 57
MT 26 103 32 128 19 2 310
2018 PA 1 1
PE 1 2 3
Pl 30 30
RO 23 2 25
RR 89 55 2l 45 76 296
TO 11 2 45 92 2 152
AM 11 11
GO 9 30 39
MA 34 6 A0
2019 M5 22 52
MT 47 105 14 208 40 414
RO 27 5 32
RR 38 174 158 65 435
TO 28 3 66 50 6 11 206
DF 1 1
GO 18 2 21 41
MA 19 73 92
2020 MS 32 13 280 154 479
MT 109 137 398 127 35 806
PA 4 4
RR 37 60 97
TO 5 55 74 2 136
GO 1 1
MS 28 1 17 34 20
2021 MT 20 152 170 111 20 473
RR 13 13
TO 33 74 128 145 15 395
GO 41 1 42
2022 MT 107 136 242 159 644
TO 63 63
AM 17 17
GO 4 4
MA 9 9
M5 60 25 85
2023 MT 37 196 94 67 7 401
PA a1 22 63
RO 2 4 6
RR 33 49 24 106
TO 18 130 39 187
AM 3 3
GO 4 1 8 3 16
MA 24 95 52 171
M5 39 271 321 191 163 33 1 1024
2024 MT 25 2 30 237 263 65 8 630
PA 55 2 6 18 81
PR 4 4
RR 44 300 257 167 15 36 839
TO 1 34 a1 3 79
AM 3 3
AP 2 2
DF 1 3 1 5
GO 12 30 75 7 4 128
MA 4 4
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MG ! 4

2025

3 11 34 4 137 4 195
3 17 6 16 221 159 13 10 445
4 1 6 3 44 60 118

12 12

7 21 28

13 19 2 4 38

TOTAL GERAL 64 637 621 450 86 273 927 1256 3207 2261 1003 564 10784

4.8. A distribuicdo temporal e espacial, em termos de horas de voo dos tipos de missdo de uso do Prevfogo - Transporte de Materiais/Brigadistas
demonstra a concentracdo em periodo e locais especificos:
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Gréfico 1 - Distribuicdo temporal/espacial das horas de voo tipo TMB e CMB.

3. Area requisitante

Area Requisitante Responsavel

Coordenacao de Operacdes Aéreas - Coaer Everton Almada Pimentel

4. Descricao dos Requisitos da Contratacao

4.1. Em conformidade com o Art. 18, §1° da Lei n® 14.133/2021 e as diretrizes do Instrumento de Padronizacdo de Procedimentos (IPP) da AGU (fev
/2024), os requisitos para a presente contratacdo sdo detalhados a seguir, integrando as necessidades operacionais do Ibama com as exigéncias
normativas.

4.2. Padrées Minimos de Qualidade e Desempenho

4.2.1. As aeronaves a serem contratadas devem possuir Certificado de Aeronavegabilidade vélido e estar em estrita conformidade com os Regulamentos
Brasileiros de Aviac¢do Civil (RBAC), especificamente os RBAC 91, 135 e as normas operacionais para Servigo Aéreo Especializado (SAE).

4.2.2. Os padrdes de desempenho foram calculados para condic¢des criticas de operacdo (Ex: Gaticha do Norte-MT, 1.300ft / ISA+20), garantindo a
segurangca e eficicia no transporte de brigadistas e combate a incéndios.

4.2.3. A contratagdo deve incluir:
a) aeronaves de asas rotativas, aptas a operar em locais restritos para acdes diretas de prevencdo e combate a incéndios florestais; e

b) aeronaves de asa fixa, adequadas para deslocamentos a grandes distdncias e transporte de pessoal e equipamentos entre regides e bases
operacionais, inclusive materiais restritos para a aviagdo comercial e em locais ndo supridos por ela.

4.2.4. A selecdo das aeronaves serd baseada em especificagdes detalhadas que consideram a complexidade e dimensdo dos incéndios florestais, bem
como atividades de prevencdo, como o manejo integrado do fogo e ignicdo aérea com equipamento acoplado como carga externa.

4.3. Natureza dos Servicos
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4.3.1. Os servicos em tela possuem natureza ndo continuada, caracterizados pela sazonalidade climética que impoe picos de demanda em periodos de
estiagem (agosto a outubro e fevereiro a abril).

4.3.2. A contratacdo visa suprir lacuna tempordria da frota prépria do Ibama, ndo gerando obrigacdo de manutencdo de longo prazo além do periodo
critico operacional. Historicamente, o periodo de maior predominancia na utilizacdo de aeronaves de asas rotativas pelo Prevfogo é entre julho e
novembro, com uso recorrente entre fevereiro e abril, especialmente no estado de Roraima, em correlagdo com fenémenos climaticos como "El Nifio" e
"La Nifia".

4.4. Justificativa de Nao Utilizacdo de Catalogo Eletronico

4.4.1. Nao foi utilizado o catalogo eletrénico de padronizacdo em razdo da especificidade técnica dos servigos de aviacdo especializada para combate a
incéndios florestais e operagdes em reas remotas, cujas configuracdes de carga externa (helibalde, guincho, imageamento térmico) exigem detalhamento
técnico customizado ndo disponivel em modelos genéricos de catélogo.

4.4.2. A distribuicdo espacial do emprego das aeronaves demonstra a concentracdo em unidades da federacdo especificas, e a distribuicdo temporal e
espacial das horas de voo para missdes de Transporte de Materiais/Brigadistas (TMB) e Combate Direto (CMB) reforca a necessidade de especificagoes
customizadas.

4.5. Sustentabilidade Ambiental (Conforme Guia Nacional de Contrata¢des Sustentaveis)
4.5.1. A contratagdo incorpora critérios de sustentabilidade ao exigir:

a) Eficiéncia Logistica: Otimizacdo de rotas para reducdo de emissdes de CO2, priorizando aeronaves com maior capacidade de transporte por
ciclo de voo;

b) Gestdo de Residuos: Obrigatoriedade de conformidade com a Lei n° 12.305/2010 (PNRS) e Resolucdo CONAMA n° 362/2005 para o
descarte de 6leos lubrificantes e materiais contaminados; e

¢) Mitigacdo de Impactos: O uso de aeronaves para ataque inicial reduz drasticamente a area queimada, preservando a biodiversidade e
reduzindo a emissdo de gases de efeito estufa decorrentes de grandes incéndios.

4.5.2. Além disso, a contratada deverd apresentar Plano de Gerenciamento de Residuos especifico para as bases operacionais temporarias, garantindo que
ndo haja contaminacdo de solo ou recursos hidricos durante os procedimentos de abastecimento e manuten¢do em campo.

4.6. Atividades Materiais Acessorias

4.6.1. Certifica-se que os servigos a serem contratados se enquadram como atividades materiais acessorias, instrumentais ou complementares as areas de
competéncia legal do Ibama, ndo possuindo natureza de atividade-fim exclusiva do Estado, sendo tecnicamente vidvel sua execucdo por terceiros
especializados (Taxi-Aéreo/SAE).

5. Levantamento de Mercado

5.1. No planejamento desta contratacdo, a Equipe de Planejamento da COAER buscou alternativas para garantir o atendimento das missdes de
fiscalizacdo e combate (Prevfogo), considerando o cendrio de mercado e as restri¢cdes técnicas da aviagdo especializada.

5.2. Alternativa 1: Divisdao do Objeto em Lotes (Ampliacao da Competitividade)

5.2.1. Como alternativa para atrair um maior nimero de empresas e ndo restringir a participagdo, a COAER optou pela divisdo do objeto em lotes
distintos (Asas Rotativas e Asas Fixas). Esta estratégia permite que empresas menores, que ndo possuem frota mista ou grande porte, possam ofertar
propostas para itens especificos, evitando a concentragdo do contrato em um tnico player que detenha todos os tipos de aeronave.

5.3. Alternativa 2: Diferenciacdo por Configuracdo de Emprego (TMB e CMB)

5.3.1. Avaliou-se a possibilidade de contratar aeronaves com diferentes requisitos de performance. Contudo, para a realidade da COAER em é&reas
criticas (como as operagOes em Roraima e MT), a alternativa de reduzir as exigéncias técnicas foi descartada, pois comprometeria a seguranca de voo e a
eficicia no transporte de brigadistas (TMB) e no combate direto com carga externa (CMB).

5.4. Alternativa 3: Consulta ao Painel de Precos e Orgios Congéneres
5.4.1. Foi realizada a busca por Atas de Registro de Precos vigentes em outros orgdos. Entretanto, verificou-se que as solu¢Ges existentes nao
contemplam a logistica completa de apoio solo e combustivel em areas remotas, requisito indispensavel para a autonomia das opera¢des do Ibama, o que

obrigou a Autarquia a realizar seu proprio certame para garantir a execucdo das metas institucionais.

5.5. Resultado do Levantamento e Proposta Selecionada
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5.5.1. Ap6s a consulta a 18 (dezoito) empresas, a solucdo de Registro de Precos apresentada pela Helisul Aviagdo Ltda. consolidou-se como a dnica
tecnicamente vidvel. O valor de R$ 202.973.925,43 reflete a realidade de uma operagdo que exige alta prontiddo e suporte logistico integral, sendo a
alternativa que melhor equilibra custo e seguranca operacional.

6. Descricao da solucao como um todo

6.1.1 Considerando a variedade de aeronaves existentes no mercado. a maior eficiéncia e a melhor adequacdo para cada operagdo, serd desenvolvida a
contratagdo de aeronaves de diferentes tipos, especificando 10 configuracdes de aeronaves diferentes a fim de contemplar um atendimento amplo das
demandas do Prevfogo, em complemento a frota operada pelo Ibama, permitindo ainda, no caso da aeronave pesada (Tipo F), utilizacdo na logistica de
campo para operagoes de fiscalizagdo ambiental, em que se faz necessdrio o transporte de suprimentos, equipamentos e equipes para bases operacionais.

6.1.2. Para ampliar a capacidade de atendimento do mercado, serd mantida a possibilidade de contratacio em separado dos itens. Em termos de
especificacOes das aeronaves, visando a maior eficiéncia e melhor adequacdo para cada operacéo, serd prevista a contratacdo de aeronaves de diversos
tipos, dividindo entre dez especificagdes.

6.1.3. Nesse sentido, o desenho da contratagdo sera estabelecido em aeronaves de diversos tipos, conforme tabela a seguir:

Tipo Quant Horas/Més

A 2 300/4

Especificacdo Resumida

. Capacidade minima 06 ocupantes;
2. Trem de pouso skid;
3.. Gancho de carga;
4. Helibalde > 540 litros;
5. PMD* > 2.500 kg

Justificativa Técnica

Categoria leve para pouso em locais indspitos. Performance calculada
para Gaticha do Norte-MT (1.300ft / 1SA+20), garantindo transporte de
6 ocupantes + 520kg de carga.

B 4 300/4

. Capacidade minima 06 ocupantes;
2. Trem de pouso skid;
2. Gancho de carga;
3. Helibalde > 900 litros;
4. PMD* > 2.700 kg

Mesma base do Tipo A, porém com maior PMD e helibalde de 900L,
permitindo maior volume de agua no combate e maior capacidade de|
carga.

BH 2 300/4

. Capacidade minima 06 ocupantes;
2. Trem de pouso skid;
3. Guincho elétrico;
4. Gancho de carga e helibalde;
5. PMD* > 2.700 kg

Diferencia-se pela presenga do guincho elétrico (min. 205kg), essencial
paraicamento de cargas e infiltragdo de brigadistas viarapel.

C 2 300/4

. Capacidade minima 07 ocupantes;
2. Trem de pouso skid;
2. Gancho de carga;
3. Helibalde > 900 litros;
3. PMD* > 2.700 kg

Maior capacidade de ocupantes que o Tipo B, otimizando o transporte
de brigadas e reduzindo o nimero de ciclos de voo.

D 2 300/4

. Capacidade minima 08 ocupantes;
2. Trem de pouso skid;
3. Gancho de carga;
4. Helibalde > 1.000 litros;
5. PMD* > 2.900 kg

PMD elevado e helibalde de 1.000L. Permite transporte de cargas
pesadas externas, como veiculos UTV e tanques colapsaveis.

E 2 300/4

. Capacidade minima 12 ocupantes,
2. Trem de pouso skid;
3. Gancho carga > 1.500 kg;
4. Config. pax/cargainterna;
5. helibalde > 1.200 litros

Alta capacidade logistica para transporte de grandes grupos e combate
com alto volume de &gua por langamento.

EH 2 300/4

. Capacidade minima 12 ocupantes,
2. Gancho carga > 1.500 kg;
3. Guincho elétrico;
4. Config. pax/cargainterna;
5. helibalde > 1.200 litros

Versdo do Tipo E equipada com guincho elétrico, permitindo operagoes|
complexas de resgate e infiltragdo com grandes equipes.

. Capacidade minima 20 ocupantes;
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= 1 240/4 2. Gancho carga >= 3.500 kg; Aeronave de grande porte para maxima eficiéncia logistica (20
3. Config. pax/cargainterna; brigadistas) e méaxima efetividade no combate a grandes incéndios.
4. helibalde > 2.500 litros

1. Capacidade minima 04 ocupantes; Focada em geoprocessamento. Identifica focos através da fumacal

G 1 240/4
2. Sist. imageamento térmico/eletro-Optico |(infravermelho) e notifica equipes de solo em tempo real (até 150km).

Aeronave de menor porte e custo reduzido, voltada ao transporte &gil de

H 1 240/4 1. Capacidade minima 04 ocupantes . N
pessoal, materiais |eves e coordenacéo.

* PMD com carga externa

6.1.4 O servico a ser contratado é o de fretamento, incluida a tripulagdo, logistica de abastecimento e manutengdo, para emprego em prevencio e
combate direto a incéndios florestais; transporte de equipamentos, materiais, pessoal, acdes supletivas e outras atribui¢des do Ibama, com pagamento
mensal fixo por aeronave, acrescido das horas de voo executadas a servigo do Instituto. Conforme previsto na Lei n® 7.565/1986 — Cédigo Brasileiro de
Aerondutica, trata-se de servico comum de fretamento de aeronaves.

6.1.5 As formas de pagamentos viaveis sdo o estabelecimento de uma quantidade minima de horas a serem voadas (franquia mensal), de modo a prover a
cobertura dos custos fixos incluidos, remunerando por hora de voo apenas, ou separacdo de um valor fixo e horas de voo voadas. A forma mais
transparente de administragdo e fiscalizagcdo é a forma de pagamento fixo e horas de voo, com franquia de disponibilidade - neste caso considerado
adequado 25/30 dias de disponibilidade total.

O pagamento entdo é definido como um valor referente a disponibilidade da aeronave, desta forma controlado diariamente, sendo previsto um periodo de
cinco dias por més para manutengdes. O pagamento é completado com o valor referente as horas de voo executadas no més, verificado conforme diario
de bordo da aeronave.

6.1.6 O prazo de vigéncia da contratacdo considerado sera de cinco meses para todas as aeronaves, considerando um prazo de entrega de trinta dias.

As aeronaves serdo operadas pela contratada, sob as regras do Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil 91 (RBAC 91), sendo necessario que a
contratada tenha homologacédo para prestacao de Servico de Taxi-Aéreo e Servigos Aéreos Especializados - carga externa e combate a incéndios
florestais.

6.1.7 Os meios suplementares para a logistica de abastecimento sdo necessérios para a operacdo tendo em vista as grandes distancias entre os alvos e as
bases de operagdo. Ocorre que, geralmente, as bases de operacdo encontram-se em locais onde ndo héa abastecimento continuo de combustivel para
aeronaves movidas a turbina (propulsdo caracteristica das aeronaves especificadas), sendo que, nesse contexto, os caminhdes tanque suprem as
demandas de abastecimento.

6.1.8 No combate a incéndios, os quais ha grande consumo de combustivel, utiliza-se tanques flexiveis de grandes volumes, abastecidos por caminhdes
tanque, enquanto esses voltam aos centros urbanos para recarregar e, em seguida, voltar para abastecer os reservatérios novamente.

6.1.9 Considerando a necessidade de suprimento de combustivel, porém com eventual restricdo da disponibilidade integral de caminhdes-tanque, a
especificacdo ndo exigird que a contratada tenha o referido veiculo de forma permanente, sendo discriciondria a forma de fornecimento, podendo utilizar
reservatorios abastecidos no local da base de operagdo, reboques ou caminhdes alugados.

6.1.10 Considerando a demanda de transporte de materiais e equipamentos como carga externa, incluindo reservatérios de combustivel colapsaveis e
UTV, as aeronaves e respectivos pilotos devem constar na autorizacdo de carga externa emitida pela Anac, exigéncia a ser incluida no termo de
referéncia.

6.2 Especificacées das aeronaves
6.2.1 Condigdes gerais

6.2.1.1 As especificagOes técnicas apresentadas a seguir referem-se a aeronaves com Certificado de Aeronavegabilidade valido, homologados para
operarem no Brasil de acordo com as normas legais brasileiras.

6.2.1.2 Cada aeronave devera possuir uma caixa estanque resistente, contendo:

6.2.1.2.1 02 (dois) aparelhos portateis de comunicagdo na frequéncia aerondutica para comunicacdo ar/solo, com bateria recarregavel,
carregadores e cabos.

6.2.1.2.2 01 (um) telefone portatil via satélite, com carregadores e cabos (uso emergencial).

6.2.1.3 Cada aeronave devera possuir equipamento embarcado de rastreamento hibrido (satélite/gsm) com disponibilidade de acesso pelo Contratante,
por meio de portal na rede mundial de computadores para permitir o acompanhamento das missdes de apoio aéreo em tempo real através de tela com
mapa e imagem de satélite, com recepcao dos dados de localizacdo das aeronaves empenhadas no cumprimento de missdes de apoio aéreo, com
apresentacdo permanente dos seguintes dados: posicdo de cada aeronave, velocidade, identificacdo e altitude.

6.2.2 Aeronave Tipo A
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6.2.2.1 Helicoptero com capacidade minima para 6 (seis) ocupantes, trem de pouso do tipo skid, corta cabos inferior e superior, gancho de
carga, com facilidade de configuracdo para transporte de passageiros ou carga interna. Peso Maximo de Decolagem (PMD) de 2.500 kg com
carga externa.

6.2.2.2 Equipamentos suplementares de apoio operacional:

6.2.2.3 Material para transporte de carga externa pelo gancho.

6.2.2.4 Helibalde (Bambi Bucket) com capacidade de 540 litros.

6.2.2.5 Cesto de carga tipo “helibasket”.

6.2.2.6 As aeronaves e tripulacdo devem constar na autorizagdo de carga externa emitida pela Agéncia Nacional de Avia¢do Civil (Anac).
JUSTIFICATIVA:

As aeronaves desta categoria tipo A devem possibilitar o transporte de no minimo seis ocupantes (quatro brigadistas), com facilidade de mudanca da
configuracao para transporte de passageiros ou carga interna (remogado/rebatimento de assentos traseiros) e devem possuir trem de pouso do tipo skid,
permitindo pouso em areas com terreno irregular e vegetacdo baixa. Além disso, devem ser equipadas com corta cabos para reducdo de danos em caso de
colisdo com fiagdo.

Para delimitacdo de performance operacional, foi considerada a situagdo de maior emprego das aeronaves, tendo como referéncia uma base
de operagdes na localidade de Gaticha do Norte-MT (1.300 ft de altitude), em condi¢es de temperatura elevada, o que representa condigao tipica para o
uso pretendido (ISA+20).Nessas condi¢es a aeronave Tipo A deve ser capaz de transportar os seis ocupantes, com média de peso de 80 kg, além de
uma carga (bagagem/materiais) totalizando 520 kg, sendo necessério realizar duas horas de voo, além de 20 minutos de reserva.

6.2.3 Aeronave Tipo B
6.2.3.1 Helicoptero com capacidade minima para 6 (seis) ocupantes, trem de pouso do tipo skid, corta cabos inferior e superior, gancho de carga,
com facilidade de configuracdo para transporte de passageiros ou carga interna. Peso Maximo de Decolagem (PMD) de 2.700 kg com carga
externa.
6.2.3.2 Equipamentos suplementares de apoio operacional:
6.2.3.3 Material para transporte de carga externa pelo gancho.
6.2.3.4 Helibalde (Bambi Bucket) com capacidade de 900 litros.
6.2.3.5 Cesto de carga tipo “helibasket”.
6.2.3.6 As aeronaves e tripulacdo devem constar na autorizacdo de carga externa emitida pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil (Anac).

JUSTIFICATIVA:

As aeronaves do Tipo B possuem as mesmas especificagdes das aeronaves Tipo A, exceto pelo Peso Maximo de Decolagem (PMD) maior de 2.700
kg e helibalde de maior capacidade (900 litros), o que permite o transporte de maior volume de dgua nas operagdes de combate a incéndio e
também maior capacidade de transporte de cargas.

6.2.4 Aeronave Tipo BH
6.2.4.1 Helicoptero com capacidade minima para 6 (seis) ocupantes, trem de pouso do tipo skid, corta cabos inferior e superior, gancho de carga,
com facilidade de configuracdo para transporte de passageiros ou carga interna. Peso Maximo de Decolagem (PMD) de 2.700 kg com carga
externa.
6.2.4.2 Equipamentos suplementares de apoio operacional:
6.2.4.3 Material para transporte de carga externa pelo gancho.
6.2.4.4 Helibalde (Bambi Bucket) com capacidade de 900 litros.
6.2.4.5 Cesto de carga tipo “helibasket”.
6.2.4.6 Guincho elétrico (Hoist) com capacidade minima de 205 kg.

6.2.4.7 As aeronaves e tripulacdo devem constar na autorizacdo de carga externa emitida pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil (Anac).

JUSTIFICATIVA:
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A aeronave do tipo BH se diferencia da aeronave tipo B exclusivamente devido a presenca de guincho elétrico (Hoist), o que permite o icamento de
cargas e a pratica de rapel por parte dos brigadistas.

6.2.5 Aeronave Tipo C

6.2.5.1 Helicoptero com capacidade minima para 7 (sete) ocupantes, trem de pouso do tipo skid, corta cabos inferior e superior, gancho de carga,
com facilidade de configuracdo para transporte de passageiros ou carga interna. Peso Méximo de Decolagem (PMD) de 2.700 kg com carga
externa.

6.2.5.2 Equipamentos suplementares de apoio operacional:

6.2.5.3 Material para transporte de carga externa pelo gancho.

6.2.5.4 Helibalde (Bambi Bucket) com capacidade de 900 litros.

6.2.5.5 Cesto de carga tipo “helibasket”.

As aeronaves e tripulacdo devem constar na autorizagdo de carga externa emitida pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (Anac).
JUSTIFICATIVA:

Adicionalmente, em relacdo a aeronave Tipo B, a aeronave Tipo C possui maior capacidade de ocupantes, sendo 7 ocupantes, o que permite o transporte
de um maior nimero de brigadistas para os locais de combate a incéndio, reduzindo o nimero de voos necessarios para o transporte de brigadistas.

6.2.6 Aeronave Tipo D
6.2.6.1 Helicoptero com capacidade minima para 8 (oito) ocupantes, trem de pouso do tipo skid, corta cabos inferior e superior, gancho de carga,
com facilidade de configuracdo para transporte de passageiros ou carga interna. Peso Maximo de Decolagem (PMD) de 2.900 kg com carga
externa.
6.2.6.2 Equipamentos suplementares de apoio operacional:
6.2.6.3 Material para transporte de carga externa pelo gancho.
6.2.6.4 Helibalde (Bambi Bucket) com capacidade de 1.000 litros.
6.2.6.5 Cesto de carga tipo “helibasket”.
6.2.6.6 As aeronaves e tripulacdo devem constar na autorizacdo de carga externa emitida pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil (Anac).

JUSTIFICATIVA:

A aeronave do Tipo D se diferencia pelo maior PMD de 2.900 kg, helibalde com capacidade de 1.000 litros e capacidade de pelo menos 8 ocupantes.
Tais caracteristicas permitem um transporte de maior capacidade de dgua para combate a incéndios, transporte de maior quantidade de brigadistas e
também de cargas maiores, inclusive o transporte de UTV e tanques colapsaveis como carga externa.

6.2.7 Aeronave Tipo E
6.2.7.1 Helicoptero com capacidade minima para 12 (doze) ocupantes, trem de pouso do tipo skid, corta cabos inferior e superior, com gancho
de carga com no minimo 1.500 kg de capacidade, com facilidade de configuracdo para transporte de passageiros ou carga interna e provisdes
para uso de helibalde.
6.2.7.2 Equipamentos suplementares de apoio operacional:
6.2.7.3 Material para transporte de carga externa pelo gancho.
6.2.7.4 Helibalde (Bambi Bucket) com capacidade minima de 1.200 litros.
6.2.7.5 Cesto de carga tipo “helibasket”.
6.2.7.6 As aeronaves e tripulacdo devem constar na autorizacdo de carga externa emitida pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil (Anac).

JUSTIFICATIVA:

Adicionalmente, o Tipo E possui capacidade de ocupantes ainda maior, sendo de 12 ocupantes, helibalde com capacidade de no minimo 1.200 litros e
gancho de carga com capacidade de carga de no minimo 1.500 kg. O Tipo E permite o transporte de um maior niimero de brigadistas e maior quantidade
de 4gua, bem como cargas maiores, incluindo UTV.

6.2.8 Aeronave Tipo EH
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6.2.8.1 Helicoptero com capacidade minima para 12 (doze) ocupantes, trem de pouso do tipo skid, corta cabos inferior e superior, com gancho
de carga com no minimo 1.500 kg de capacidade, com facilidade de configuracdo para transporte de passageiros ou carga interna e provisodes

para uso de helibalde.

6.2.8.2 Equipamentos suplementares de apoio operacional:

6.2.8.3 Material para transporte de carga externa pelo gancho.

6.2.8.4 Helibalde (Bambi Bucket) com capacidade minima de 1.200 litros.

6.2.8.5 Cesto de carga tipo “helibasket”.

6.2.8.6 Guincho elétrico (Hoist) com capacidade minima de 205 kg.

6.2.8.7 As aeronaves e tripulacdo devem constar na autorizagdo de carga externa emitida pela Agéncia Nacional de Aviagao Civil (Anac).

JUSTIFICATIVA:

A aeronave Tipo EH se diferencia do Tipo E pela presenca de guincho elétrico com capacidade de no minimo 205 kg, o que permite a pratica de rapel
por parte dos brigadistas e o icamento de cargas.

6.2.9 Aeronave Tipo F

6.2.9.1 Helicéptero com capacidade minima para 20 (vinte) ocupantes, com gancho de carga com no minimo 3.500 kg de capacidade, com
facilidade de configuracdo para transporte de passageiros ou carga interna e provisoes para uso de helibalde.

6.2.9.2 Equipamentos suplementares de apoio operacional:

6.2.9.3 Material para transporte de carga externa pelo gancho.

6.2.9.4 Helibalde (Bambi Bucket) com capacidade minima de 2.500 litros.

6.2.9.5 As aeronaves e tripulacdo devem constar na autorizagdo de carga externa emitida pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (Anac).

JUSTIFICATIVA:

A aeronave do Tipo F se diferencia pelo transporte de um maior numero de 20 ocupantes, gancho com capacidade de no minimo 3.500 kg de carga
e helibalde com capacidade minima de 2.500 litros. Tais capacidades otimizam a logistica ao transportar mais brigadistas em um menor niimero de
viagens e também uma maior efetividade no combate a incéndios florestais devido ao helibalde de grande capacidade.

6.2.10 Aeronave Tipo G

6.2.10.1 Helicéptero com capacidade minima para 4 (quatro) ocupantes, com sistema de imageamento térmico e eletro-éptico, com capacidade
para voo parado fora do efeito solo (HOGE) com PMD, em altitude igual ou superior a 5.000 pés em condig¢des ISA +20.

6.2.10.2 Equipamentos suplementares de apoio operacional

6.2.10.3 Sistema embarcado de imageamento com as seguintes caracteristicas minimas:

Sistema de Estabilizacdo (Gimbal) do tipo giro-estabilizado de 4 eixos (Azimute, Elevacdo, Roll e Pitch) com isolamento passivo de
vibragdes em 6 eixos.

Cobertura: 360° continuos (azimute) e elevacdo de +20° a -120°.

Sensor Térmico (Infravermelho - IR) com detector do tipo Matriz de Plano Focal (FPA) resfriada (MWIR) ou microbolémetro nédo
resfriado (LWIR) para penetracio em fumaga densa e resolu¢gio minima de 640 x 512 pixels, com
funcionalidade radiométrica que permitia medir a temperatura de "pontos quentes" (hot-spots) de -40°C a 1200°C, além de zoom 6ptico
continuo de 30x ou mais na faixa do infravermelho.

Sensor Eletro-Optico (Camera Visivel), com resolucio Full HD (1080p) ou superior (4K) com sensor CMOS, zoom 6ptico continuo de
pelo menos 30x, recursos de imagem como desembacamento digital (De-fog), reducdo de ruido e realce de contraste local.

Integracdo e Navegacdo com geolocalizagdo: IMU/GPS (Inercial/GPS) integrado para fornecer coordenadas exatas do alvo e
sobreposi¢do em mapas digitais (Moving Maps). Reportes: Sistema computacional embarcado de geracdo de reportes de deteccdo de
incéndios florestais: nos quais constem no minimo a localizagdo e o tamanho das frentes de incéndio, com conectividade que permita
notificar as equipes de solo em tempo real a uma distancia de no minimo 150km..

6.2.10.4 Durante a vigéncia do contrato, os dados brutos e processados a partir dos imageamentos deverdo ser armazenados, com backup e
disponibilizados por meio digital ao Ibama sempre que solicitados.

6.2.10.5 Ao fim do contrato, a contratada devera fornecer em meio digital todos os dados, brutos e processados, gerados durante a execugdo do
contrato.
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6.2.10.6 A aeronave deve constar na especificacdo operativa emitida pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil (Anac).
JUSTIFICATIVA:

A aeronave do Tipo G trata-se de um equipamento compativel com geoprocessamento, o que permite a identificagdo e o monitoramento de incéndios
florestais.

6.2.11 Aeronave Tipo H

6.2.11.1 Helicoptero com capacidade minima para 4 (quatro) ocupantes, com capacidade para voo parado fora do efeito solo (HOGE) com
PMD, em altitude igual ou superior a 5.000 pés em condigdes ISA +20.

6.2.11.2 A aeronave deve constar na especificacdo operativa emitida pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil (Anac).
JUSTIFICATIVA:

A aeronave do Tipo H trata-se de uma aeronave de menor porte e menor custo voltada ao transporte de brigadistas ou materiais.

7. Estimativa das Quantidades a serem Contratadas

7.1 Para definicdo das quantidades para contratagdo, em termos de quantitativo de aeronaves, foi considerada a prioridade de emprego, frota ja operada
pelo Ibama, locais de utilizagdo, além dos dados obtidos no levantamento de mercado. Considerando a distribui¢do geogréfica e temporal, foram
considerados prioritarias as areas do Parque Indigena do Xingu e Araguaia (Ilha do Bananal) apresenta a concentracdo de demanda nessas duas areas,
além do uso em Roraima, com sazonalidade diversa.

7.2 A regido do Pantanal também apresentou nas ultimas temporadas demanda de emprego de meios aéreos do Ibama, em periodo coincidente com as
regides centrais (Xingu e Araguaia), assim, é necessario o reforco de aeronaves em até trés locais simultaneos.

7.3 Uma condicdo ideal para operacdo das aeronaves leves é o uso conjunto de dois helicépteros, assim, para as aeronaves leves, consideramos a
operacdo em trés lugares simultaneos, com uma area atendida por meio da contratagdo continua (frota operada pelo Ibama) e dois por meio da pretendida
contratagdo aqui tratada. Assim, estabeleceu-se um quantitativo de quatro aeronaves leves. Para a aeronave de maior porte, em fungdo do custo,
limitacOes operacionais em locais de pouso restrito, além da capacidade de mercado, concluiu-se pelo registro de preco para uma aeronave, em especial o
uso mais especifico de maior capacidade de transporte.

7.4 Em termos de horas de voo, as aeronaves leves demandam maior quantidade pela menor capacidade de transporte e velocidade, podendo ser
considerado como referéncia as aeronaves operadas pelo Ibama. Para avaliagdo de quantidade de referéncia, utilizamos os dados de horas de voo da frota
operada pelo Ibama, no ano de 2023 - por representar um ano tipico, com atuacdo incluindo o Pantanal, separando os meses de agosto a novembro - de
maior intensidade de uso nas acdes do Prevfogo:

7.5 A média por aeronave no periodo de quatro meses ficou em 46 horas por aeronave/més, sendo operadas até sete designativos. recomenda-se um
quantitativo de até 75 horas de voo/més por aeronaves.

7.6 Para a aeronave de maior porte (Tipo F), considerou-se como referéncia o exemplo de uso elaborado para estimativa de emprego em situagdo no
Parque Indigena do Xingu. Para condicdo de transporte de 18 brigadistas, durante 20 dias, a uma distancia de 70 nm, seriam empregadas 40 horas de
voo. Considerando a movimentacdo da aeronave entre os locais de operacgdo, recomenda-se um quantitativo de até 50 horas de voo/més.

7.7 Em resumo, os quantitativos seriam os seguintes:

Tipo Quant Horas totais Meses Especificacao Resumida Justificativa Técnica

1. Capacidade minima 06 ocupantes;
2. Trem de pouso skid;

A 2 300 4 3.. Gancho de carga;

4. Helibalde > 540 litros;

5. PMD* > 2.500 kg

Categorialeve para pouso em locais inGspitos.
Performance calculada para Galichado Norte-MT
(1.300ft / 1SA+20), garantindo transporte de 6
ocupantes + 520kg de carga.

1. Capacidade minima 06 ocupantes;

2. Trem de pouso skid; Mesma base do Tipo A, porém com maior PMD e
B 4 300 4 2. Gancho de carga; helibalde de 900L, permitindo maior volume de
3. Helibalde > 900 litros; agua no combate e maior capacidade de carga.

4. PMD* > 2.700 kg

1. Capacidade minima 06 ocupantes;

2. Trgm de pouso skid; Diferencia-se pela presenca do guincho elétrico
BH 2 300 4 3. Guincho elétrico; (min. 205kg), essencia paraicamento de cargas e

13 de 18



4. Gancho de carga e helibalde; infiltracdo de brigadistas viarapel.
5. PMD* > 2.700 kg
1. Capacidade minima 07 ocupantes;
2. Trem de pouso skid; Maior capacidade de ocupantes que o Tipo B,
C 2 300 2. Gancho de carga; otimizando o transporte de brigadas e reduzindo o
3. Helibalde > 900 litros; ndmero de ciclos de voo.
3. PMD* > 2.700 kg
1. Capacidade minima 08 ocupantes;
2. Trem de pouso skid; PMD elevado e helibalde de 1.000L . Permite
D 2 300 3. Gancho de carga; transporte de cargas pesadas externas, como
4. Helibalde > 1.000 litros; veiculos UTV e tanques colapséveis.
5. PMD* > 2.900 kg
1. Capacidade minima 12 ocupantes;
2. Trem de pouso skid; Alta capacidade |ogistica para transporte de
E 2 300 3. Gancho carga> 1.500 kg; grandes grupos e combate com ato volume de agua
4. Config. pax/cargainterna; por langamento.
5. helibalde > 1.200 litros
1. Capacidade minima 12 ocupantes;
2. Gancho carga > 1.500 kg; Versdo do Tipo E equipada com guincho elétrico,
EH 2 300 3. Guincho elétrico; permitindo operagdes complexas de resgate e
4. Config. pax/cargainterna; infiltracdo com grandes equipes.
5. helibalde > 1.200 litros
; gﬁiﬁ:i‘:g?flzn:;o%i?pames' Aeronave de grande porte para maxima eficiéncia
F 1 240 . . ' logistica (20 brigadistas) e méxima efetividade no
3. Config. pax/cargainterna; combate a grandes incéndios.
4. helibalde > 2.500 litros
T T Focaqaem geoprocgssamento. Identificgfocos
G 1 240 B Ay através da fumaca (infravermelho) e notifica
equipes de solo em tempo real (até 150km).
Aeronave de menor porte e custo reduzido, voltada
H 1 240 1. Capacidade minima 04 ocupantes ao transporte &gil de pessoal, materiaislevese
coordenagéo.

7.8. Da Opcio pelo Sistema de Registro de Precos e da Interdicio a Adesdo por Orgdos Nio Participantes (Extra-muros) O presente procedimento
licitatério subordina-se ao rito do Sistema de Registro de Precos (SRP), instrumento de racionalizacdo administrativa voltado a otimizacdo das
contratagdes ptiblicas. Contudo, sob o prisma dos principios da seguranga juridica, da eficiéncia e da supremacia do interesse ptblico, a eficacia da Ata
de Registro de Precos (ARP) restringe-se, de forma peremptoéria, aos 6rgdos e entidades formalmente participantes do certame.

7.8.1. Fica terminantemente vedada a adesédo por 6rgdos ou entidades ndo participantes (figura do "carona"), conforme faculdade conferida pelo juizo de
conveniéncia e oportunidade da Administracdo. Tal interdicdo fundamenta-se na necessidade de salvaguardar o equilibrio economico-financeiro da
avenca e garantir a higidez da execugdo contratual, evitando-se a dispersdo de ativos operacionais em cenario de comprovada incipiéncia de mercado,
conforme sobejamente demonstrado no Item 5.4 deste Estudo. A admissdo de terceiros desvirtuaria o planejamento estratégico e a matriz de riscos
delineada, comprometendo a pronta resposta do Prevfogo/IBAMA.

7.9 DA PRORROGACAO E DA RENOVAGCAO DE QUANTITATIVOS

7.9.1 A prorrogacao da vigéncia da Ata de Registro de Precos, com a consequente renovacao dos quantitativos originalmente registrados, somente sera
admitida quando atendidas, de forma cumulativa, as condicionantes estabelecidas no Parecer n. 00075/2024/DECOR/CGU/AGU N Sei(24404146), o
qual fixou o entendimento juridico acerca da matéria e delimitou os requisitos necessarios a validade de tal procedimento, em consondncia com os
principios que regem as contrata¢des puiblicas, especialmente os da legalidade, planejamento, eficiéncia, economicidade e vantajosidade, nos termos da
Lei n® 14.133/2021.

7.9.2 Nos termos do referido parecer, deverdo ser observados, cumulativamente, os seguintes critérios:

® Comprovacao da vantajosidade: demonstracdo inequivoca de que os precos registrados permanecem vantajosos para a Administragao,
mediante pesquisa de mercado atualizada, apta a evidenciar a compatibilidade com os valores praticados no mercado;
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® Previsdo expressa: existéncia de clausula especifica no instrumento convocatério e na Ata de Registro de Pregos que autorize a prorrogacio da
vigéncia e a renovacgdo dos quantitativos, em observancia ao principio da vincula¢do ao instrumento convocatério;

® Planejamento da contratacdo: tratamento prévio da matéria na fase de planejamento, com o devido registro nos Estudos Técnicos
Preliminares, de modo a evidenciar a possibilidade e a necessidade potencial da prorrogacdo e da renovacdo dos quantitativos;

® Formalizacdo adequada: realizacdo da prorrogacdo por meio de termo aditivo, firmado dentro do prazo de vigéncia da Ata, devidamente
instruido com justificativa técnica e demonstracdo do interesse ptiblico envolvido;

® Observancia dos limites legais: respeito aos prazos méaximos de vigéncia e as demais condicionantes previstas na legislacdo e normativos
aplicaveis;

® Critério de reajuste: eventual reajuste dos valores registrados, por ocasido da prorrogacdo da Ata, devera observar exclusivamente a variacdo
do fndice Nacional de Precos ao Consumidor Amplo (IPCA), vedada a adocio de qualquer outro indice ou forma de recomposicio, de modo a
preservar a previsibilidade e a uniformidade dos critérios de atualizacdo monetaria.

7.9.3 Ressalta-se que o delineamento claro e prévio dessas condi¢des nos instrumentos de planejamento e no edital constitui medida indispensavel para
assegurar a previsibilidade, a transparéncia e a segurancga juridica do procedimento, em estrita observancia ao entendimento firmado pelo 6rgao juridico
competente.

7.9.4 Ademais, a adocdo dessa sistemdtica permite a Administracdo garantir a continuidade do fornecimento de bens e servicos de forma eficiente e
vantajosa, evitando a descontinuidade administrativa e a necessidade de instauracdo de novos certames licitatérios, desde que devidamente demonstrada
a conformidade da medida com o interesse publico.

8. Estimativa do Valor da Contratacao

Valor (R$): 202.973.925,43

8.1. O valor global estimado para a contratagdo é de R$ 202.973.925,43 (duzentos e dois milhdes, novecentos e setenta e trés mil, novecentos e vinte
e cinco reais e quarenta e trés centavos). Este montante consolida os custos apurados na fase de levantamento de mercado descrita no Item 5 deste
documento, cujos valores unitdrios e totais estdo discriminados na planilha acostadas nos autos.

8.2. A formacdo do preco de referéncia pautou-se nos parametros da Instru¢do Normativa SEGES/ME n° 65/2021. Ressalte-se que, ap6s analise técnica
fundamentada no Estudo Técnico Preliminar (ETP) e na Nota Técnica Critica de Valores, optou-se pelo descarte de pregos ptiblicos registrados em
outros 6rgaos, dada a auséncia de similaridade metodolégica e a incompatibilidade com a estrutura de custos segregados exigida para a eficacia das
operacdes do Ibama.

8.3. A aceitabilidade do prego obtido, ndo obstante a unicidade de proposta vélida, fundamenta-se no exaurimento do mercado amplamente documentado
no subitem 5 bem como toda a documentacdo acostada no processo Sei 02001.009279/2026-50. A Administracdo logrou éxito em demonstrar que a
reduzida pluralidade de ofertas ndo decorre de restricdo ao certame, mas sim da incipiéncia estrutural do setor de aviacdo de grande porte no cenario
nacional

8.4. Em conclusdo, a Nota Técnica Critica de Valores (26725655) atesta que o valor estimado guarda estrita conformidade com os principios da
economicidade e da eficiéncia, representando a justa remuneragdo pelos ativos e servicos mobilizados, garantindo a seguranga juridica necessaria para a
continuidade do processo licitatério ou de contratagao.

9. Justificativa para o Parcelamento ou nao da Solucao

9.1 A pretendida contratacdo tem por objetivo reforcar a disponibilidade de meios aéreos em periodos e localidades especificas, nos quais se verifica
maior demanda para as ages de prevencdo e combate aos incéndios florestais, observadas, para tanto, as seguintes caracteristicas:

Sazonalidade — contratacdo de natureza temporéria, limitada ao periodo de maior intensidade de ocorréncia de incéndios florestais;
Locais de uso delimitados — os servigos contratados ndo serdo empregados de forma abrangente em todo o territério nacional, restringindo-se a
areas previamente definidas conforme a necessidade operacional;

® Execucdo por terceiros especializados — prestacdo do servico por empresa de taxi aéreo/servico aéreo especializado (TPX/SAE), ndo sendo as
aeronaves operadas diretamente pelo Ibama.

9.2 Em razdo, especialmente, da limitacdo geografica de emprego, as eventuais dificuldades que poderiam justificar o ndo fracionamento de uma
contratacdo continua de aeronaves — tais como o aproveitamento de logistica integrada de abastecimento e manutengdo entre diferentes meios aéreos —
mostram-se significativamente mitigadas no presente caso, o que torna tecnicamente viadvel a divisdo do objeto. Ademais, o fato de a operacdo das
aeronaves ser realizada integralmente pela contratada, afastando a necessidade de atualizacdo de manuais operacionais e de realizacdo de treinamentos
por parte do Ibama, reforca a possibilidade e a conveniéncia do fracionamento da contratag@o.

9.3 A aeronave de maior porte, em razdo de seu emprego mais abrangente sob os aspectos temporal e geografico, pode, em regra, ser operada por
contratada distinta daquela responsavel pelas aeronaves leves, circunstancia que corrobora a viabilidade de segregacdo do objeto contratual.
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9.4 Diante dos fatores expostos, e com vistas a ampliagdo da competitividade e da capacidade de atendimento do mercado — especialmente em
contratagdes de curta duracdo —, a solucdo adotada consistird na maxima divisdo possivel do objeto, de modo a permitir que diferentes prestadoras de
servico possam ofertar uma ou mais aeronaves, buscando-se, assim, a proposta mais vantajosa para a Administracdo Publica.

10. Contratacoes Correlatas e/ou Interdependentes

10.1 No contexto das atividades aéreas realizadas pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis, as contratagdes a
seguir sdo consideradas correlatas:

10.1.1 Processo Administrativo n° 02001.012587/2023-10: Versa sobre a contratacdo de servicos especializados para o fornecimento de aeronaves de
asa rotativa, acompanhadas de sua respectiva logistica de abastecimento e manutengdo. Tais ativos sdo imprescindiveis para o emprego em missdes de
carater repressivo e operacional, abrangendo, mas ndo se limitando a: suporte as acdes de fiscalizacdo ambiental, visando a coibicdo de ilicitos e a
garantia da observancia da legislacdo vigente; atendimento a situagdes de emergéncia e desastres ambientais, com vistas a mitigacdo de impactos e a
pronta resposta a eventos criticos; prevencdo e combate direto a incéndios florestais, por meio de interven¢des aéreas estratégicas e taticas; transporte de
equipamentos, materiais e pessoal, otimizando a mobilidade e a capacidade logistica em areas de dificil acesso; execugdo de a¢Oes supletivas e demais
atribuicGes institucionais inerentes a missdo do Ibama. A modalidade de execucdo contratual estabelece um regime de pagamento mensal fixo por
aeronave disponibilizada, complementado por valores varidveis calculados com base nas horas de voo efetivamente realizadas. O regime de dedicacdo
exclusiva de mdo de obra é mandatorio, em estrita conformidade com as condices e exigéncias pormenorizadas no Termo de Referéncia pertinente.

10.1.2 Processo Administrativo n° 02001.000653/2024-90: Trata-se da contratacdo de brigadistas com fins de atuar no combate a incéndios florestais
em diversas localidades do territério nacional. Para permitir a atuacdo em campo, o Ibama promove a contratacdo de brigadistas em diversas localidades
do territério nacional. Esta contratagdo ocorre anualmente, por meio do Programa de Brigadas Federais.

10.1.3 Processo Administrativo n° 02001.027530/2023-15. - Contrato n° 19/2024: Trata-se da contracdo da empresa especializada em auditdria para
auditar as aeronaves de Taxi-Aéreo/SAE operadas pelas comtratadas, tendo em vista a Portaria do Ibama n° 2.048/2018, a qual regulamenta o emprego
pelo Ibama de aeronaves que ndo sejam da aviacdo oficial quando da execucéo de suas atividades finalisticas, exigindo a realizagdo de auditorias nas
aeronaves, pilotos e empresas.

11. Alinhamento entre a Contratacao e o Planejamento

11.1 Informa-se que a presente demanda sera incluida no Plano de Contratacdes Anual (PCA) de 2026, ap6s o encaminhamento dos autos a Coordenacdo
de Licitagdes e Contratos, conforme solicitado no Despacho 26686532.

11.2 Ademais, o Plano de Gestdo de Logistica Sustentavel (PLS), instituido por meio do Decreto 7.746/2012, da IN SLTI/MP 10/2012 e da Portaria SLTI
/MP 12/2013, foi aprovado no ambito do Ibama por meio da Portaria Ibama n° 01/2014 (Boletim de Servico Especial N° 01, de 27.01.2014), PLS-Ibama
/2014, o qual dispoe:

"Os objetivos especificos do PLS-Ibama sdo:
Estruturar um sistema de gestdo de logistica sustentdvel no Ibama-Sede e nas Superintendéncias estaduais e distrital, para:

Manter um sistema de licitagdes para consecugdo da melhor contratag¢do (aquisi¢do de bens e contratagdo de servigos) para o Ibama, conforme o
interesse pelo “desenvolvimento nacional sustentdvel” expresso na Lei de Licitagées e Contratos da Administragdo Publica (Lei n° 8.666/1993) e no
Decreto n° 7.746/2012.

Promover a gestdo de recursos visando a eficiéncia do gasto publico, considerando critérios e atributos de sustentabilidade, redugdo de custos
(absolutos e/ou relativos), eliminagdo ou minimizacdo de impactos ambientais significativos e negativos de suas atividades administrativas e de
logistica (residuos solidos, efluentes liquidos, emissbes gasosas, ruido, impermeabilizagdo e alteragdo de solos, eliminagdo de dreas verdes ou de
vegetagdo, mobilidade etc.) e combatendo desperdicios;

Inserir atributos e critérios de sustentabilidade nos projetos de construgées e/ou reformas em edificagdes, pavimentos e vias construidas, assim
como, na recuperagdo e manutengdo de dreas verdes e jardins;

Garantir para todas as unidades do Ibama o pleno atendimento a legislagdo ambiental especifica relacionada as atividades de logistica sustentdvel,
mesmo que a adequagdo exija investimentos adicionais."

11.3 Dito isso, considera-se que a contratagdo em tela esta alinhada com o Plano Diretor de Logistica Sustentavel, Plano de Contratagdes Anual, além de
outros instrumentos de planejamento da Administragdo.
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12. Beneficios a serem alcancados com a contratacao

12.1 A pretendida contratagdo promovera ampliar a capacidade de atendimento do Ibama nos incéndios florestais, provendo de meios aéreos adicionais
os locais de maior incidéncia de ocorréncias de fogo, inclusive propiciando a agdo de ataque inicial, o que tende a reduzir a severidade das ocorréncias.

12.2 Por outro lado, com a adicionalidade de meios aéreos, sera reduzida a necessidade de mobilizacdo de aeronaves da frota operada pelo Ibama, cujo
principal uso ocorre no combate ao desmatamento na Amazonia, tendo no "verdo amazonico" a maior necessidade de ac¢Ges de fiscalizagcdo na regido,
coincidindo com o periodo de maior probabilidade e severidade dos incéndios florestais. Nesse sentido, além de reduzir o impacto nas agdes de comando
e controle, hd também reducdo no deslocamento das aeronaves entre areas de atuacgdo, tipo de voo que chega a representar 25% das horas de voo
anualmente.

12.3 Assim, havera beneficios ambientais tanto do ponto de vista da redugdo dos impactos ambientais relacionados ao fogo, como maior capacidade de
acdes de comando e controle do desmatamento ilegal, com maior eficiéncia no uso dos recursos, pela reducdo de movimentagao entre locais de acao.

12.4 A incorporacdo de aeronave de asa rotativa de maior porte permitira ganhos na capacidade de transporte rapido das equipes do Prevfogo, ampliando
a janela de atuagdo em campo nos eventos de maior escala. Por outro lado, as operagdes de fiscalizacdo em éreas isoladas que dependem de logistica
adicional de combustivel terdo maior possibilidade de atendimento, reduzindo a dependéncia de apoio das forcas armadas.

13. Providencias a serem Adotadas

13..1 Apés adjudicagdo e antes do efetivo inicio o emprego das aeronaves, devera ser providenciada a realizagdo de auditorias nas aeronaves pilotos e
empresas, em atendimento a previsdo da Portaria do Ibama n° 2.048/2018, a qual regulamenta o emprego pelo Ibama de aeronaves que ndo sejam da
aviagdo oficial quando da execucdo de suas atividades finalisticas.

14. Possiveis Impactos Ambientais

14.1 Os impactos ambientais decorrentes da pretendida contratagdo sdo irrelevantes considerando a reduzida quantidade de aeronaves e meios logisticos
envolvidos, especialmente considerando os impactos positivos relacionados a reducdo dos danos ambientais provocados pelo fogo nas areas de atuagao
do Ibama. Para redugdo de impactos indesejaveis durante as operagdes, devem ser previstos no termo de referéncia a obrigatoriedade de atendimento dos
normativos relacionados a Lei n° 12.305/2010 - Politica Nacional de Residuos Sélidos e Resolucdo CONAMA n° 362, de 23/06/2005 - alterada pela
Resolugdo n°® 450, de 2012, além do devido cadastro da previsto na Instru¢cdao Normativa do Ibama n° 13/2021.

15. Declaracao de Viabilidade
Esta equipe de planejamento declara viavel esta contratagdo.
15.1. Justificativa da Viabilidade

15.1 Esta Equipe de Planejamento manifesta entendimento pela viabilidade da presente contratacao, notadamente por se tratar de procedimento a ser
operacionalizado por meio do Sistema de Registro de Precos, o qual se revela adequado a natureza e as especificidades da demanda. Ressalta-se que a
conclusdo ora exarada encontra-se devidamente amparada nas andlises técnicas e administrativas realizadas no curso da elaboracdo deste Estudo Técnico
Preliminar (ETP), bem como nos demais artefatos instrutérios constantes dos autos do Processo SEI n° 02001.009279/2026-50, os quais evidenciam a
conformidade da contratacao

16. Responsaveis

Todas as assinaturas eletronicas seguem o hordrio oficial de Brasilia e fundamentam-se no §3° do Art. 4° do Decreto n° 10.543, de 13 de novembro de
2020.

EVERTON ALMADA PIMENTEL

Integrante requisitante
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1Y
tf Assinou eletronicamente em 29/04/2026 as 16:42:09.

DOUGLAS DANIEL DE OLIVEIRA RODRIGUES
Equipe de apoio

1Y
tf Assinou eletronicamente em 29/04/2026 as 16:39:23.

MARCUS VINICIUS DE PAIVA MENDONCA
Equipe de apoio

1Y
tf Assinou eletronicamente em 29/04/2026 as 17:34:15.

FELIPE SEINO DOS SANTOS
Equipe de apoio

1Y
tf Assinou eletronicamente em 29/04/2026 as 16:44:54.
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